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(S) Innenschwenktur Oder Falttur 

@ Die Erfindung betrifft eine Innenschwenktur oder Falt- 
tur, insbesondere eines Fahrzeugs wie eines Omnibusses, 
mit wenigstens einem Turflugel, der eine seiner Haupt- 
schlieftkante zugeordnete Schwenkschiebelagerung, die 
eine am Turflugel angeordnete Lagerachse mit einem in 
einefahrzeugfeste Langsfuhrung eingreifenden und darin 
verschiebbar gelagerten Fuhrungselement enthalt, und 
eine seiner Nebenschlief^kante zugeordnete Schwenk- 
drehlagerung aufwelst, wobei eine Verbindungsleitung 
(20) fur eine an dem Turflugel (1) angeordnete Zusatzein- 
richtung (17) vom Turflugel (1) uber die Lagerachse (6) 
und einen radialen Halter (22) der Lagerachse (6) bogen- 
formig an die Karosserie gefuhrt ist, so dafi sich die Ver- 
bindungsleitung (20) bei sich offnendem Turflugel (1) um 
die Lagerachse (6) wickelt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft. eine Innenschwcnktur oder Falltiir, 
insbesondere eines Fahrzeugs wie eines Omnibusses, mil 
wcnigsicns einem Turflugel, der eine seiner HauplschlieR- 
kanic zugeordnete Schwenkschiebelagcrung, die eine am 
Turflugel angcordnele Lagerachse mil eineni in eine falir- 
/.cugi'csic I^iingsluhrung eingreifenden und darin verschieb- 
bar gclagcncn ruhrungselenieni enihalu und eine seiner Ne- 
bcnschlicBkanic /.ugcordnere Schwenkdrchlagerung auf- 
vvcisi. 

Die vorcenannlen Tiiren werden im wesentlichen in Fahr- 
/.cugen dcs oiTenilichen Personenverkehrs und auch 2. B. in 
(icr Cicbiiudcicchnik eingesetzt. Sie enthallen ublicherweise 
cincn clckirischcn. pneumalischen oder hydraulischen An- 
iricb. l ur iin Turblaii oder Turflugel angeordnete Zusatz- 
bautcilo, wic /.. B. Schalicr, Heizscheiben oder einen DiTick- 
wcIlcn-l "inklL'inMischuiz an dor HauptschlicBkantc, musscn 
ziiiicordncic clckirischc. pncumatische oder hydraulische 
Vcrbiniliini:slciujni!cn ocicr -kabcl von dem Turflugel zu den 
/.ugchonjicn kari>sscricfcsicn Teilen flexibel gefulirt wer- 
den. Dicsc Vcrbindungslciiungcn sind frei hangend uberdie 
Tiirlagcr- und riirgclcnkicilc /ur Karosserie gefiihrt, Diese 
Art dcr Vcrlciiunji isi jcdcx:h nicht nur versdileiBanfallig, 
sondcni ilic Vcrbindungslciiungcn iriussen auch aufwendig 
abgcdccki wcrilcn, daniil l-ahrgiisie oder Passanten keine 
muiwilligcn /crsiorungcn vornchnien konnen. 

In dcr Dli 197 17 041 C'l isi eine Leitungsfiihrung fiir 
eine Ixiiunii cincs Krafifal-irzeugs offenban. Die Lei rung isi 
beispielswcisc von dcr Karosserie zu eineni bewegbaren 
Heckdcckcl gcfuhri. Bcim Verschwenken des Heckdeckels 
wird die Leiiung rclaiiv zu einer Karosseriedurchfuhrung 
gegen die Krafi ciner Riickzugseinrichtung ausgezogen und 
dabei abgcbogcn. Die Karosseriedurchfuhrung entbalt ein 
Fuhrungsniiiicl liir die Leitung, so daB diese einen bestimm- 
ten Biegcradius nichl unterschreiten kann. Auf diese Weise 
wird verhinderi, daB eine zulassige Biegebeanspruchung der 
Leitung uberschritten wird. 

Aus der DE 197 02 874 Al ist eine elektrische Verbin- 
dungseinrichiung fur eine zumindesi eine elektrische Funk- 
tionsgruppe enthaltende Komponenie eines Kraflfalu-zeugs 
bekannt geworden. Die Komponente isi beispielsweise ein 
an Langsfiihmngeil verschiebbar gelagerter Sitz. Zulei tun- 
gen zu eleklrischen Komponenten des Sitzes sind iiber eine 
Kabelfiihrungsketie verlegt d^en erstes Ende an der Karos- 
serie und deren zweites Ende an dem Sitz befestigt ist. Beim 
Langs verschieben des Sitzes sind die Zulei tungen in der Ka- 
belfuhrungskeite gegen BeschSdigung und Abknicken si- 
cher gefuhrl. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine eingangs genannte In- 
nenschwenktur oder Falltiir zu schaffen, die eine verbesserte 
Kabelfuhrung aufweist. 

Diese Aufgabe wird bei der oben genannten Innen- 
schwenktiir oder Falltiir erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB eine Verbindungsleitung fiir eine an dem Tiirfiiigel an- 
geordnete Zusatzeinrichtung vom Turflugel Uber die Lager- 
achse und einen radialen Halter der Lagerachse bogenfor- 
mig an die Karosserie gefuhrt isi, so daB sich die Verbin- 
dungsleitung bei sich offnendem Turflugel urn die Lager- 
achse wickelt. 

Durch die bogenformige Anordnung der Verbindungslei- 
tung zwischen dem Halter und der Karosserie am oberen 
Endbereich der Lagerachse ist die Verbindungsleitung beim 
Offnen und SchlieBen des Turfliigels definiert gefuhn, so 
daB durch das Aufwickcln dcr Verbindungsleitung um die 
sich drehende und gleichzeitig linear bewegende Lager- 
achse sowohl ein Abknicken wie-auch ein loses Herabhan- 
gen der Verbindungsleitung verhinden wird. Unier der Ver- 



bindungsleitung ist jede Art von Kabein fiir elektrische Si- 
gnaJe oder ein Schlauch und dergleichen fur pncumatische 
oder hydraulische Einrichtungen zu verstehen. So kann die 
Verbindungsleitung beispielsweise ein Siromkabel fiir eine 
5 Heizung einer Scheibe in dem Turflugel oder ein Schlauch 
einer Druckwellenleitung eines Einklemmschutzes an der 
SchlicBkanie sein, wobei auch niehrere Leilungcn verlegt. 
sein konnen. 

Die Lagerachse der Schwenkschiebelagerung des Turflu- 

10 gels bietet fiir die Verlegung des Vcrbindungskabels den 
Vorleil, daB sie zwischen der Schliefistellung und der Offen- 
stellung des Tiirfliigels einen Schwenkwinkel von maximal 
etwa 90** ausfiihrt, wohingegen die Schwenkdrchlagerung 
der Innenschwenktiir einen Schwenkwinkel von annahemd 

15 180° ausfiihrt und ein don verlegtes Verbindungskabel die- 
sem groBeren Schwenkwinkel folgen niiiBte. 

Vorteilhafte Ausgesialtungen der Erfindung sind in den 
Unlcranspiiichcn angcgcbcn. 

Dadurch, daB die Verbindungsleitung bevorzugi als 

20 Rachkabel oder an einer Energiekelte zwischen dem Halter 
der vertikalen Lagerachse und der Karosserie gefiihrt ist, er- 
halt sie eine Anordnung mil erhohter Forms tabilitat in einer 
horizontalen Ebene senkrecht zur Lagerachse. Die Verbin- 
dungsleitung kann selbst als Flachkabel gebildet sein, das in 

25 seiner Ebene und geinaB der Anordnung in Rich lung der 
Langsachse der Lagerachse biegesteif ist, jedoch senlcrecht 
zur Lagerachse biegbar ist, oder die Verbindungsleitung ist 
an einem derartigen Hachkabel, das eine Stiitzstruktur bil- 
det, befestigt. Eine Energiekelte mil in einer Ebene zueinan- 

30 der fiexiblen Kettengliedem bietet eine verbesserte Stiitz- 
struklur fiir die Verbindungsleitung, die an den unterschied- 
lich gestalibaren Kettengliedem oder in einem von den Ket- 
tengliedem gebildeten Hohlrauni verlegt sein kann. Das 
Flachkabel bzw. die Energiekette ist an der Fahrzeugkaros- 

35 serie fest angebracht und enthalt einen ausreichend langen 
und in der Horizon talebene bewegbaren freien Abschnitt 
zuni Auf- und Abwickeln. Dieser Abschnitt kann aufgrund 
seiner Steifigkeit ohne Kontakt zur Karosserie angeordnet 
sein oder sich beim Auf- und Abwickeln an einer Wand oder 

40 Fiihrung der Karosserie anlegen. Die Lange des radialen 
Halters und daiiiit die GroBe des Bogens, den die Eneigie- 
kette bzw. das Flachkabel bilden, ist in Abhangigkeil von 
dem Bewegungsweg der Lagerachse fesigelegt. 

ZweckmaBigerweise ist die Lagerachse an einem an dem 

45 Tiirfiiigel angebrachten Haltearm befestigt. Durch die Form 
und GroBe des Haltearms ist das gmndsatzliche Bewe- 
gungsverhalten des Tiirfliigels vorgegeben. Zum Einstellen 
und Einjustieren des Turfliigels ist es voneilhafi, wenn die 
Lagerachse iiber eiiie verstellbare Exzenterlagerung an dem 

50 Haltearm befestigt ist. Damit kann beispielsweise der Ab- 
stand zwischen der Langsachse der Lagerachse und der 
Ebene des Tiirfliigels eingestellt werden. Die Exzenterlage- 
rung ist derart gestaltet, daB die Lagerachse beim Verstellen 
nicht verdreht werden muB, so daB die an der Lagerachse 

55 z. B. mit einem Kabelbinder befestigte Verbindungsleitung 
in ihrer Ausrichiung zum TiirflOgel gehalten bleibt. Statt ei- 
ner Exzenterlagerung kann auch eine Befesligung der La- 
gerachse in einem Langloch des Halleanns vorgesehen sein, 
so daB die Lagerachse durch Verschieben in dem Langloch 

60 in der erforderlichen Position fesilegbar isi. 

Bevorzugt enthalt die Lagerachse eine langliche Vertie- 
fung oder Abflachung zum Aufnehmen der Verbindungslei- 
tung. Dadurch ist die Verbindungsleitung platzsparend und 
geschiiizi an der Lagerachse unrergebrachl. 

65 ZweckmaBigerweise ist cine Abdcckung am Haltearm an- 
geordnet, die die Verbindungsleitung zumindest an dem 
Haltearm abdeckt. Durch die Abdeckung ist die Verbin- 
dungsleitung an dem Haltearm gegen Zugriff geschiiizt. 
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Die Abdeckung kann ein ein- oder mehrieiliges Bleciv 
foiiDieil sein, das an dem Halieann festgeschraubt. is!. Aus 
Grunden einer einfacheren Montage der Abdeckung isi je- 
doch bevorzugt, daR die Abdeckung die T.agerachse umfaRl. 
und zwischen der Lagerachse und dem Obenrand des Tiirflu- 5 
gels zuni Aufklappcn fiir die Montage unterteiil isi. So kann 
die Abdeckung nach Aufklappen iiirer beiden Halflen uni 
die Lagerachse geiegi werden und nach dein Zusainmen- 
klappen an dem Halteami fesigeschraubi werden. Zweck- 
maRigeweise ist die Abdeckung aus einem KunslslolT und 10 
insbesondere aus ABS hergestellt. 

Fiir eine verschleifianne Fiihrung der Lagerachse in einer 
fahrzeugfeslen Langsfiihrung an der Karosserie kann verge- 
sehen sein, da6 das Fiihrungselemeni eine Rolle isi, die in 
einer Fuhrungsschiene gefiihrt ist und darin abrollen kann. 15 

Die beschriebene Verlegung der Verbindungsleitung an 
der Lagerachse der Schwenkdrehlagerung isi bevorzugt bei 
cincr Inncnschwcnktlir, bci der die Ncbcnschlicfikantc mil- 
lels einer der NebenschlieBkante zugeordneten Schwenk- 
drehlagerung iiber einen an einer Drehsaule fest angebrach- 20 
ten und mil dieser verschwenkbaren Tragarm beim Offnen 
der Tiir einwarts verschwenkbar isi. Andererseils ist die Ver- 
legung der Verbindungsleitung auch bei einer Falitiir vor- 
teilhafl verwendbar, die in zwei gelenkig miieinander ver- 
bundenen Turfliigelhalflen unleneill ist und an der Neben- 25 
schlieBkante an der Karosserie schwenkbar gelagert ist. 

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung 
unler Bezugnahrae auf Zeichnungen naher erlautert.. Es 
zeigt: 

Fig. 1 in einer perspektivischen Draufsichl in schemaii- 30 
scher Darslellung eine Lagerachse eines Turfliigels einer In- 
nenschwenktur mil einer Kabelfuhrung; 

Fig. 2 in einer seidichen Ansicht entlang des Turfliigels 
die Lagerachse mil der Kabelfuhrung; 

Fig. 3 in einer Oberansicht die Innenschwenktiir in unter- 
schiedlichen Bewegungsstellungen der beiden Turflugel; 

Fig. 4 in einer perspektivischen Draufsichl entsprechend 
Fig. 1 die Lagerachse an einer Langsfiihrung; und 

Fig. 5 in einer perspektivischen Draufsichl entsprechend 
Fig. 1 die Lagerachse nail einer Abdeckung fur das Kabel. 40 

Ein Turflugel 1 einer grundsatzlich ein- oder zweifiugeli- 
gen Innenschwenktiir eines Personentransportfahrzeugs wie 
z. B. eines Omnibusses enthalt eine HauplschHeBkanle 2 
und eine NebenschlieBkante 3 (siehe Fig. 3). An eihem 
Oberrand 4 des Tiirfliigels 1 isi in Zuordnung zu der Haupt- 45 
schlieBkante 2 ein Hallearm 5 befesiigt, der sich vom Ober- 
rand 4 aus schrag aufwarts und vom Tiirfiiigel 1 einwarts er- 
su-eckt. Eine veriikai ausgerichtete RoUen- oder Lagerachse 
6 ist an ihrem Untercnde mittels einer Exzenterlagcrung 7 an 
einem Innenende 8 des Haltearms 5 befestigl und durch die so 
Exzenterlagerung 7 in ihrem Ab stand zu dem Turfiiigel 1 
einsiellbar, wobei sie nichl verdreht wird. An dem Oberende 
der Lagerachse 6 isi eine RoUe 9 drehbar gelagerl, die als 
Fuhrungselement in eine langsverlaufende Fuhrungsschiene 
10 (siehe Fig. 2 und 4) eingreifl, die an der Fahrzeugkaros- 55 
serie oberhalb der Turinnenseiie befesiigi isi. Die in die 
Fuhrungsschiene 10 eingreifende Roile 9 bildel zusammen 
mit der Fiihrungsschiene 10 eine Schwenkschiebelagerung 
fiir den Tiirfliagel 1. 

Der Tiirflugel 1 ist des weiteren iiber eine Schwenkdreh- 60 
lagerung gelagerl (siehe Fig. 3), die eine innerhalb des seit- 
lichen Turrahmens 11 an der Karosserie schwenkbar gela- 
gene veriikale Drehsaule 12 aufweisl. Ein an der Drehsaule 
12 fesi angebrachier Tragarm 13 ist an seinera freien Ende 
14 mil cincm Zapfcn 15 verschwenkbar vcrbundcn, der am 65 
Oberrand 4 des Turfliigels 1 in Zuordnun" zur Neben- 
schlieBkante 3 angebracht ist. Zum Offnen der Tiir bzw. des 
Tiirfliigels 1 wird die Drehsaule 12 durch einen Anirieb 16 
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verschwenki, wobei gleichzeiiig der Tragarm 13 den Zapfen 
15 des Tiirfiugels 1 einwarts in das Fahrzeug verschwenkt 
und die NebenschlieBkante 3 in das Innere des Fahrzeugs 
bewegl wird. Bei dieser Schwenkschiebebewcgung des Tiir- 
fliigels 1 bewegl sich die Lagerachse 6 itiit der an der Fiih- 
rungsschiene 10 abrollenden Rolle 9 entlang der Fiihrungs- 
schiene 10, wahrend sie sich gleichzeitig um eiwa 90° drehl 
(siehe die unierschiedhchen Schwenkstelliingen des Tiirflu- 
gels 1 in Fig. 3). 

An der HauplschHeBkanle 3 ist eine Schallleisteneinheil 
17 angebracht, die einen abgeschlossenen und von einer fle- 
xiblen (jummileiste 18 begrenzten Hohlraum 19 aufweisl. 
Die Schallleisteneinheil 17 dienl ais Eiriklenimschulz, in- 
dem bei einem Druck auf die Gummileiste 18 eine Druck- 
veranderung in dem Hohlraum 19 iiber eine Druck wellenlei- 
tung 20 als Verbindungsleitung zu einer Schalteinrichtung 
im Fahrzeug geleitet wird, durch die eine SchlieBbewegung 
des Tiirfliigels 1 gcsloppl wird. 

Die Druckwellenleitung 20 ist von der Schallleistenein- 
heil 17 entlang der Oberseile 4 des Tiirfliigels 1 zu dem Hal- 
learm 5 und auf dessen Oberseile zur Lagerachse 6 verlegt. 
Die im wesentlichen zylindrisclie Lagerachse 6 enthalt eine 
langliche Abflachung oder Ausnehmung 21, die dem Tiirflii- 
gel 1 zugewandt ist und in. oder an der die Druckwellenlei- 
tung 20 geschiitzt verlegt ist. Unlerhalb der Rolle 9 ist an der 
Lagerachse 6 ein radialer Halter 22 angebracht, der sich 
oberhalb des Haltearms 5 in Richtung zum Tiirfliigel 1 er- 
streckt. Am freien Ende des Halters 22 ist eine flexible Ener- 
giekelle 23 befestigl, die bei geschlossenem Tiirflugel 1 in 
einem in einer horizonlalen, zur Lagerachse 6 senkrechten 
Ebene verlaufenden Bog en, insbesondere einem Halbkreis- 
bogen, umgelenkl ist und mit ihrem gegeniiberliegenden 
Ende 24 ah einem Karosserieieil 25 befesiigt ist. Die Druck- 
wellenleitung 20 verlauft von der Lagerachse 6 durch eine 
Eintrittsoffnung 26 in einen Langshohlraum der Energie- 
kette 23, durch diese hindurch und nach dem Austritt aus der 
Energiekeite 23 zu einer fahrzeugfeslen Schalteinrichtung 
(nichl dargestellt). Statt der Anordnung der Verbindungs- 
oder Druckwellenleitung 20 in dem Langshohlraum kann 
sie auch an beliebig geformlen Kettengliedem angebracht 
sein. 

Eine im wesentlichen T-formige Abdeckung 27 (siehe 
Fig. 5) fiir die Verbindungsleitung 20 ist an dem Haltearm 5 
befesugt. Die Abdeckung 27 enthalt einen ringformigen Ab- 
schnitl 28, der die Lagerachse 6 umfafii, einen Langskanal 
29, der sich von dem ringformigen Abschnitl 28 iiber den 
Haltearm 5 bis zum Oberrand 4 des Tiirfliigels 1 erstreckt, 
und einen Querkanal 30 entlang des Oberrandes 4 des Tiir- 
fliigels 1. Die Abdeckung 27 ist von dem Querkanal 30 mit- 
lig durch den Langskanal 29 bis in den ringformigen Ab- 
schnilt 28 derart in eine rechle und eine linke Halfte unter- 
teiil, daB nach einem Aufklappen der beiden Halflen die Ab- 
deckung 27, die z. B. aus einem Kunslstoff wie beispiels- 
weise ABS besieht, um die Lagerachse 6 gelegl werden 
kann. 

Durch den beidseils offenen Querkanal 30 konnen sowohl 
von der HauplschHeBkanle 2 wie auch von der gegeniiber- 
liegenden Seite Verbindungsleitungen, Kabel oder Schlau- 
che unter der Abdeckung 27 zur Lagerachse geschiitzt ver- 
legt werden. 

• Auf dem Hallearm 5 kann eine Steckverbindun^ 31 fur 
die Verbindungsleitung oder fur Kabel vorgesehen sein (Fig. 
2). Eine Deckenverkleidung 32 weisl ein Langloch 33 auf, 
durch das sich die Lagerachse 6 ersireckl und in dem sich 
die Lagerachse 6 linear bcwcgcn kann. Durch die Decken- 
verkleidung 32 ist die Energiekeite 23 abgedeckl. . 
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Bezugsze-ichenli si e 



1 Turflugel 

2 HaupischlielBkanre 

3 NebenschlieBkanie 

4 Oberrand 

5 Halieann 

6 Lagcrachse 

7 Exzenierlagerung 

8 Inncnende 

9 Rolle 

10 Fiihrungsschiene 

11 Tiirrahmen 

12 Drehsaule 

13 Tragann 

14 freies Ende 

15 Zapfen 

16 Anlricb 

17 Schallleisteneinheit 

18 Gummileiste 

19 Hohlraum 

20 Druckwellenleitung 

21 Ausnehmung 

22 Halter 

23 EnergieketLe 

24 Ende 

25 Karosserieteil 

26 Einlrittsoffnung 

27 Abdeckung 

28 Abschnitt 28 

29 Langskanal 

30 Querkanai 

31 Steckverbindung 

32 Deckenverkleidung 32 

33 Langloch 
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15 



20 



25 



30 



an dem Halicanii (5) befesiigi ist. 

6. Tiir nach eineni der Anspruche 1 bis 5, daduich ge- 
kennzeichnet, daB die Lagcrachse (6) eine langliche 
Verliefung oder Abflachung (21) 7.um Aufnehnien der 
Vcrbindungs lei lung C20) aufweisL 

7. Tiir nach eineni der Anspruche 1 bis 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Abdeckung (27) am Hahcann 
(5) angeordnet ist, die die Verbindungsleitung (20) zu- 
niindest an dein Halieann (5) abdeckl. 

8. Tiir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnei, daB 
die Abdeckung (27) die Lagcrachse (6) umfafit und 
zwischen der Lagcrachse (6) und dem Oberrand (4) dcs 
TiirfliJgels (1) zuni Aufklappen fur die Montage unter- 
teiltist. . . 

9. Tiir nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekcnnzeich- 
net, daB die Abdeckung (27) aus einem Kunststoffund 
insbesondere aus ABS hergestellt ist 

10. Tiir nach cincm der Anspiiichc 1 bis 9, dadurch gc- 
kennzeichnet, daB das Fiihrungselement eine Rolle (9) 
ist, die in einer fahrzeugfeslen I^angsfiihrung oder 
Schiene (10) gefuhrt ist. 

11. Tur nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB bei einer Innenschwenktiir die 
NebenschlieBkante (3) mittels einer der NebenschlieB- 
kante (3) zugeordneten Schwenkdrehlagerung (12, 13, 
14, 15) iiber einen an einer Drehsaule (12) fest ange- 
brachten und mit dieser verschwenkbaren Tragann 
(13) beim Offnen der Tiir einwarts verschwenkbar isl. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 

1. Innenschwenktiir oder Falttur, insbesondere eines 
Fahrzeugs wie eines Omnibusses, mit wenigstens ei- 
nem Turfiiigel, der eine seiner HauptschlieBkante zuge- 
ordnete Schwenkschiebelagerung, die eine am Tiirfiij- 
gel angeordnete Lagerachse mit einem in eine fahr- 
zeugfeste Langsfuhrung eingreifenden und darin ver- 
schiebbar gelagerten Fiihrungselement entlialt, urid 
eine seiner NebenschlieBkante zugeordnete Schwenk- 
drehlagerung aufweist, dadurch gekennzeichnet, daB 
eine Verbindungsleitung (20) fur eine an dem Tiirflugel 
(1) angeordnete Zusatzeinrichtung (17) vom Tiirfliigel 
(1) iiber die Lagerachse (6) und einen radialen Halter 
(22) der Lagerachse (6) bogenformig an die Karosserie 
gefuhrt ist, so daB sich die Verbindungsleitung (20) bei 
sich offnendem Tiirfliigel (1) um die Lagerachse (6) 
wickelt. • 

2. Tiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Verbindungsleitung (20) als Flachkabel oder an ei- 
ner Energiekette (23) zv^dschen dem Halter (22) der 
vertikalen Lagerachse (6) und der Karosserie gefuhrt 

ist. 

3. Tur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Verbindungsleitung (20) in einem Langs- 
hohliaum der Energiekette (23) aufgenommen ist. 

4. Tiir nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerachse (6) an einem an dem 
Tiirfliigel (1) angcbrachtcn Haltcarm (5) bcfcstigt ist. 

5. Tiir nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lagerachse (6) iiber eine ver- 
siellbare Exzenierlagerung (7) oder iiber ein Langloch 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



2EICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Veroffentlichungstag: 



DEI 99 48 852 CI 
H02G 11/00 

16. August 2001 




102 133/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
lnt'Cl7: 

Veroff enti ich u ngstag : 



DEI 99 48 852 CI 
H02G 11/00 

16. August 2001 




102 1 33/271 




102 133/271 



ZEICHNUNGENSEITE4 



Nummer: 
Int. Cl.^: 

Veroffentlichungstag: 



DE199 48 852 CI 
H02G 11/00 

16. August 2001 




102 133/271 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer: DE 199 48 852 Ci 

Int. Cl7: H02G 11/00 

Veroffentlichungstag: 16. August 2001 




102 133/271 



